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Halsning fran
ordforande

Antligen ar varen har! Manga har sjdsatt sina batar och
paborjat batsdsongen. Det dr en hérlig arstid vi befinner oss i
och vi ser fram emot en fin och varm sommar ute pa de bla.

Medlemsantalet i Nauticat Club Sweden ar stabilt ca 170 och
Facebookgruppen har éver 400 medlemmar. Jag vill paminna

er att vi har ett forum pa hemsidan dar man kan stélla fragor till 6vriga medlemmar och fa svar, vi har
dven en sida med tekniska fragor och tips. Dessa kraver inloggning, men om ni saknar
inloggningsuppgifter skicka ett mejl till juha.ahonen@telia.com

Pa var hemsida och Facebooksida publiceras aktiviteter och tréffar som arrangeras av klubben. Dessa
aktiviteter ar mycket uppskattade av deltagare, vi traffar nya och gamla vanner, byter erfarenheter
och far tips angaende vara batar.

Jag hoppas att vi far manga nya deltagande medlemmar till dessa tréffar i sommar.
Ha en skon batsommar!
Juha Ahonen

Ordféranden

M nauticat club sweden

Nauticat Club Sweden bildades 1979 och har cirka 170 aktiva medlemmar i Sverige. Syftet med
klubben ar att d4gare av Nauticatbatar ska kunna utbyta idéer, erfarenheter, umgas och utveckla
tillsammans upplevelsen av att 4ga en Nauticat. Medlemsavgift per ar ar 200 kr, for nya medlemmar ar
avgiften 300 kr och inkluderar en klubbflagga. Medlemsavgift betalas till Plusgiro 381 477-9.

Styrelse:

Ordférande  Juha Ahonen 0708-200 115, juha.ahonen@telia.com
Sekreterare  Tuija Ahonen 0705-908 202 tuija.ahonen@telia.com
Kassor Magnus Lindblad 0708-601 221 magnus@mlkonsult.se
Webmaster  Johan Preuss 0722-449 482 home@preuss.sea
Ledamot Kaj Baunsgaard 0705-080 107 kaj@baunsgaard.se
Suppleant Mats Ekberg 0739-937 969 mats.ekberg@mooncat.se

Hedersordf. Hans Weckstrom

Framsidebild: Hemmahamnen for Andrea i Roda de Berd, Spanien. Foto Roland Lehtonen, 2025
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Arsméte pa Birka Gotland

Vi var drygt 25 personer som samlades i avgangshallen for en kryssning med Birka Gotland till Aland
den 14 februari. Det var en kylig dag i Stockholm, men det var ett varmt mottagande vid Nauticat-
disken med Juha och Tuija Ahonen som tog emot oss och delade ut biljetter och namnbrickor med
mera.
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Som konferensgéaster kunde vi gad ombord redan klockan 15.30, for att ga direkt till konferens-
avdelningen och ha arsmotet. Ordférande Juha holl sedvanligt i moétesforhandlingarna och nagra
besvarliga fragestallningar dok inte upp. Styrelsen valdes om med den férandringen att Anders Bagge
som varit webbmaster avgick och i stillet valdes Johan Preuss in i styrelsen och fick 6verta rollen som
webbmaster.

Vad galler aktivitetsgruppen i ost valdes Peter Suchomel och Fia Montelius som ansvariga och ersatte
darmed Ove och Karin Stampes som avbojt omval.
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Samling i konferensrummet med vélkomstskal Anders Bagge mottar Nauticat-klubbens
innan drsmétet. fértjdnsttecken.



Under motet presenterade Anders Bagge statistik gadllande medlems-utvecklingen, vilka batar
medlemmarna har och besokssiffror pa hemsida. Anders fick dven mottaga Nauticat-klubbens
fortjanstpris for sitt arbete i styrelsen under manga ar.

Under vintern har styrelsen tagit fram en informationsbroschyr som ar tankt att lamnas till batagare
som inte dnnu ar medlemmar i klubben. Dessa delades ut till ndrvarande medlemmar fér att spridas,
sa att vi kan fanga fler batagare till var klubb.

Den stora aktiviteten for Nauticatklubben under sommaren 2026 kommer Nauticat World Sailing
Regatta Mariehamn den 3-5 juli 2026 att vara. Ovriga aktiviteter &r under planering, sd som sillakér i
maj och kraftskiva i augusti pa bade ost som vastkusten.

BTV

Efter arsmotet var det dags for installation i respektives hytt, for att sedan intaga arsmoétesmiddag i
restaurangen, som bestod av en stor buffé. Som vanligt hade Tuija ordnat sa alla fick trevliga hytter
med fonster mot havet. Kvéllen férdrevs sedan i en av restaurangerna dar vi kunde sitta relativt
ostorda och diskutera olika batproblem och andra saker som dyker upp i livet. Framat smatimmarna
tunnades séllskapet ut for att vara i god form infér séndagens aktiviteter.

Séndagen borjade med en valsmakande frukostbuffé dar det gick att finna nagot for alla. Lagom
matta for att klara dagen gick vi sedan till konferenssalen déar vi hade samkvam och delade med oss
av vara erfarenheter fran batlivet. Juha berdttade om ett missdde han varit ute for da han fatt vatten
i motoroljan. Det visade sig att vatten hade gatt in genom avgaslimpan. En vakumventil var monterad
for 1agt, vilket gjorde att vatten tog sig in den vagen.



Per Landqvist, med Cassini, en Nauticat 44, berattade sedan om hur det &r att ha baten i aret runt.
Han sag en hel del fordelar med att Iata baten ligga i, men kunde dven erkdnna att det var en del
nackdelar ocksa.

Fordelarna enligt Per ar:

Man slipper masta av, vilket spar en hel del tid. Sen ska ju masten pa ocksa.

Det blir oftast mindre jobb,

Lattare att ta sig ombord om man ska gora nagot i baten,

Harligt att ta upp baten pa varkanten néar solen borja sticka fram och det &r var i luften.
Man bestdammer sjalv ndr sdsongen borjar och slutar.

Nackdelar med att ha baten i sjon &r enligt Per:

Risk att sjon fyser och baten blir infrusen,

Utrustning man skaffar for att halla isfritt runt baten gar sonder,
Fragan ar om det gor sa mycket att sjon fryser runt baten?

Det &r svarare att tacka baten om den ligger i vattnet.

Maste ha viss vdarme inne i baten.

Sjalv hade Per i Cassini aret om, och ansag det var en 6sning som passade honom bra.

Avslutningsvis visade Jan-Erik film tagna vid tidigare Nauticat-traffar.

Vi som var med tackar Tuija och Juha Ahonen for ett trevligt arrangemang.

Birka Gotland fick bryta sig igenom issérjan in mot Stockholm.



Rapport fran Nauticat 39,
Andrea i Medelhavet 2025-2026

Sommaren 2024 kastade vi loss fran hemmahamnen Borgasund néastan langst in i Méalaren. Under 7,5
vecka tog vi oss ned till Medelhavet genom Kielkanalen, Engelskakanalen dver Biscaya. Vi smog forbi
alla spackhuggarna langs Atlantkusten och kom till sist in till Medelhavet genom Gibraltarsund.
Darefter cruisade vi langs Solkusten upp till vart slutmal i Torrevieja. En del av er hérde om denna
resa pa vart foredrag vid arsmotet 2025.

Efter ett ar i Torrevieja kdnde vi att det var dags att rora pa oss

10:08 w46 97
lite igen. Vi tankte forsoka ta oss langre upp langs spanska Meotireplinering
kusten och upptacka lite nya platser. Vi hade tre veckors 256.6 NM
semester pa oss och ténkte att tva av dom skulle vara pa sjon Vs vagpeomen e
och sista veckan skulle vi tillbringa pa slutmalet i var nya o A
hemmahamn. N

Detta att leta hamnar och dromma sig vidare pa var resa ar en
av tjusningarna med just detta batliv tycker vi. | dagens lage ar
det ju sa latt att ga runt i alla hamnarna pa Google Streetview
och forsdka bilda sig en uppfattning om hur vi skulle kunna
trivas dar. Att krypa upp i soffan hemma i vintermorkret och
dromma sig vidare och langre in i Medelhavet ar verkligen
supermysigt.
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Vi fastnade for en hamn i Katalonien som heter Roda de Ber3,
se framsidan, och ligger cirka 5 mil soder om Barcelona. Den

i

hamnen
tickade av de
flesta av alla
vara boxar. Det
finns en
marina, det ar
Overvakat och
har lasta Outdoor  Winter sports  Aerial
grindar, den
lag bra till i pris Rutten Iéings Costa Blanca och
och har ett sként  Costa Dorada

lugn och en

fantastisk atmosfar. Det jag saknar ibland ar en
skeppshandel men det gor ju i och for sig att man
sparar en hel del pengar. Det vet vi ju alla att man
aldrig kommer tomhaént ur en battillbehorsaffar
dven om man egentligen bara skulle titta lite.

Vi kastade loss fran Torrevieja i borjan pa juli 2025
och gick norrut. Vi mottes direkt av ganska grov
gammal sjo och fick en brysk paminnelse om att det
inte alltid 4r som pa vykort har i Medelhavet.

Odysseus pa nya irrfarder



Annars ar vindforhallandena ganska mattliga och
fina sommartid och brukar inte stalla till det. Det
galler dock att halla koll pa prognoserna, skulle det
blasa upp sa finns det ingenstans att gdmma sig
forutom i hamn. Langs denna kust finns ingen som
helst skargard.

Avstandet till Roda de Bera berdknades till ndstan
300 Nm sa vi tankte ta lagom langa dagsetapper
och komma fram till gdsthamnarna i god tid utan
att behova stressa. | regel kravs att man reserverar
en plats i den tilltdnkta marinan innan man
kommer dit. Detta sker med fordel i appen Navily
som jag varmt rekommenderar. De flesta
marinorna ar anslutna till den och dar kan man
dven ladda upp pass, fartygscertifikat och
forsakringsbevis som behovs for varje inklarering.
Vil inne i hamninloppet far man ropa upp nagon
Marinero pa VHF som kan ta emot dig och hoppas
han kan lite engelska eller forstar din Duolingo-
spanska.

Det blev nastan tva fantastiska veckor pa sjon och i
flera charmiga hamnar. For den som gillar Techno
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fram till 5 pa morgonen i hamnen kan vi rekommendera Valencia. Den hoppar vi nog sjdlva éver om

vi har vagarna foérbi ndgon mer gang.

| tur och ordning gjorde vi strandhugg pa dessa platser:

Santa Pola, Calpe, Denia, Valencia, Castellon, Vinaros, L’'Hospitalet de L’Infant och till slut Roda de

Bera.

Calpe

Spanska Iéickerheter



Vi fick en fin sista vecka till att lara kanna var nya hemmahamn och de ndrmsta omgivningarna i
Roda. Under hosten hann vi med ytterligare en resa ner till baten, da blev det mest bryggsegling men
vi tog en tur pa ett par dagar till Tarragona. En fin stad med massor av historia. Totalt tillbringade vi
sju veckor ombord pa baten under 2025. Det &r mer an vad vi brukade hinna med nar den lag hemma
i Sverige.

o,

Underhéll av ankarspel ' Andrea, Nauticat 39, Nr 53, Ar 2000

| skrivandes stund &r det cirka tva veckor kvar tills vi aker ner nasta gang till Andrea nu i bérjan pa
maj. Det ska bli skont att fa koppla av en stund. Vi har bokat upptagning och bottenmalning nu i april
och hoppas marinan har forstatt mina instruktioner och 6nskemal. Vi har dven beslutat oss for att
ligga kvar i denna hamn ett ar till da vi trivs fantastiskt bra pa denna plats och inte hunnit upptacka
allt runtomkring an. Det finns ingen anledning for oss att stressa vidare bara for att. Tanken ar att ta
ett ar i taget och goéra precis vad vi kdnner for och se vart vindarna bar.

Segla lugnt,
Roland och Monica Lehtonen

Hoppas ni gillar att NauticatClub Sweden har fatt ett medlemsblad

Tanken ar att det ska komma ut med 2-3 nummer per ar, men da géller det att ni som
medlemmar hjalper till med material. Det kan vara reseskildringar, reparationer som ni gjort och
vill dela med er av eller bara en intressant presentation av er bat eller nagra fina foton.

Har ni material som kan publiceras kontakta:
Mats Ekberg, mats.ekberg@mooncat.se, tel 073-99 37 969
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Delphin
Nauticat 33-1975
Hemmahamn: Torslanda

Agare: Conny & Gun-Britt Tunhall

Agare sedan varen 1980

Conny och Gun-Britt Tunhall hade flera olika motorbatar under sjuttiotalet som de var ute med
tillsammans med kompisen som ocksa hade motorbat. Sa gick kamraten och kopte sig en Brofjorden
motorseglare som han gjorde i ordning, och da blev det inte sa roligt langre med en snabb motorbat
nar kamraten som de holl ihop med kom kdrande i 6 — 7 knop. Det gjorde att Conny och Gun-Britt
ocksa borjade leta efter en motorseglare de med. Till slut hittade de en Nauticat 33 som bara var fem
ar gammal som en skeppare fran Goteborgs norra skargard hade pa Bjorko. Baten sag anskramlig ut




dér den I3g. Hon hade inte fatt nagon karlek sedan hon var ny, vilket innebar att det var ett stort jobb
bara med att lacka henne sa hon aterfick sin ursprungliga glans. Uppenbarligen hade det inte varit sa
manga lager lack nar hon levererades fran varvet i Finland, men att hon sedan blev illa behandlad av

sin férsta dgare gjorde ju inte saken battre.

Det bérjade inte sa bra med Delphin. Redan efter tva ar skar motorn da de var pa en seglats vid norra
Orust. Det blev inte battre an att Conny blev liggande med baten i Ellés dar han plockade ur motorn
for att lamna den till en lokal kille som renoverade den. Efter det sa har Conny plockat ur motorn
ytterligare tva ganger under aren, om inte annat for att mala den.

Motorn urplockad, stdende i garaget och har fatt en hel det puts och férg

Genom aren har Conny gjort en hel del jobb pa baten for att fa henne i det skick som han vill. Bland
annat har han installerat styrning pa akterdack, nagot som inte fanns ursprungligen pa Delphin.
Styrning fran akterdack &r ju annars nagot som vi med lite nyare Nauticats tar for givet.

Nar det géller styrningen var Conny inte riktigt néjd med hur Delphin féljde rodret. Han svangde, men
tyckte inte att hon gick dit han ville. Han har darfor tagit ner rodret och byggt om det sa att det blir
mer som en flygplansvinge. Ganska trubbigt och cirka 10 centimeter tjockt i borjan, for att darefter
smalna av. Ombyggnationen gjorde han genom att pa bada sidor bygga pa med Divinusell i lagom
tjocklek, cirka 5 centimeter per sida.

Divinusell ar ett otroligt smidigt material att arbeta med. Gjort av polyuretan med slutna celler och
god kemikalieresistens, vilket innebar att det inte l6ses upp av bensin, lim etc. Det ar |att att forma
och tal glasfiber. Tack vare de slutna cellerna suger det inte at sig vatten.

Né&r Conny format devinusellen pa rodret var det bara att plasta in det sa att det blev hart och taligt,

for att sedan avsluta med att stryka nagra lager med gelcoat pa rodret innan bottenfargen kom pa.
Och visst, styrformagan blev mycket battre.

10



Conny vid Delphin ndr rodret dr pd plats.

Till vénster nedan: Divinusell har limmats
pd rodret och formats.

Till h6ger nedan; Rodret har kléditts med
glasfiber och gelcoat.
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Conny har dven gjort mycket traarbete pa Delphin. Bland annat har han bytt ut all teakdack tva
ganger. Ett arbete han gjort sjalv under vinterhalvaren.

Aven invindigt har Conny gjort en hel del arbete. Snygga bord med Nauticat-loggan infilld.

-
7




Ett jobb Conny fick ta pa sig for
nagra ar sedan var att byta
styrbords dieseltank. Nar han kom
ner i baten efter att de varit i
Spanien nagon manad pa vintern
upptackte han att det luktade
diesel. Hundra liter diesel hade
lackt ut. Som tur ar hade Conny
satt i en dyvika i Nauticaten sa all
diesel var inte kvar i kdlsvinet utan
det hade lackt ut och sipprat ner i
asfalten i den hall som baten
forvaras i under vintern.

Tanken gick inte att fa uti ett
stycke utan Conny delade den
med en tigersag och satte i tva nya
rostfria tankar som ar
sammankopplade med en slang.

De blev ju mycket mer
latthanterliga nar de blev mindre,
samtidigt som de tillsammans
rymmer nastan lika mycket.

Aven om Conny gjort mycket jobb
pa Delphin genom aren har han
och familjen hunnit med manga
roliga semesterturer med henne.
De forsta aren gjorde de langa resor runt Sveriges kust. Ett ar gick de s6derut, rundade Skane och
gick sedan hela vagen upp till Stockholms skargard. Pa den seglingen kunde det bli etapper pa drygt
90 distans. Da var de ivag redan innan barnen vaknat pa morgonen, och var fortfarande pa sjon nar
de gick och lade sig pa kvallen.

En sommar gick de Gota kanal, andra ar har de gatt till Gotland, Bornholm etc. De har dven tillbringat
en sommar nere i Tyskland, en annan har de besokt Norge, och givetvis har de besokt varje hamn i
Danmark som &r vard att lagga till i. Det gar inte komma ifran att Delphin har varit en underbar
semesterbat for Conny, Gun-Britt och deras tva déttrar. Numera &r det lite mer begransade turer de
gor, men fran maj till september tillbringar de stérsta delen i Delphin, och ofta kan man stota pa dem
pa Laso i Danmark, vilket ar deras favorithamn sommartid.




Nya medlemmar

Etesia

Nauticat 43 -1987, nr 72
Medlem 2025
Hemmahamn: Vasteras

Agare: Anna-May och Thomas
Larsson

Agare sedan augusti 2014

Anna-May och Thomas Larsson i Vasteras kopte sin Nauticat 43:a redan 2014 i Nyndshamn. Det var

Anna-May som hittade den pa natet och de fattade tycke for henne direkt. Efter att ha haft ett antal
mindre segelbatar sdsom Stortriss, Maxi- och Contrastbatar, pa 80-talet och framat hade de nu varit
utan bat i ndrmare 10 ar. 43:an passar dem perfekt med gott om utrymme nu nar familjen har vuxit
med bade barn och barnbarn som garna dr med ute pa seglats.

Med nio baddplatser tacker Etesia platsbehovet dven vid langre seglingar. Anna-May och Thomas
brukar vara ute 7-8 veckor pa somrarna och da far garna 6évriga familjen monstra pa nér det passar
dem. Seglingarna gér oftast ut i Ostersjén, via Sédertilje kanal och vidare till Nyképing eller
Nyndshamn vilket normalt tar drygt tva dagar. Genom aren har de seglat dnda upp till Héga kusten,
och in till Kramfors, vilket var en mycket harlig tripp med en helt annan natur @n den de ar vana vid.
Hoga kusten har valdigt manga sma pittoreska fiskeldgen dar det ar trevligt att lagga till vid. Har
moter de bara nagra fa batar per dag, jamfért med Stockholms skadrgard dar det ar ett lammeltag
med bat dverallt.

Nar de gar soderut sa gar de garna ner till Skillinge och Simrishamn da en av déttrarna har en stuga
strax utanfor Skillinge. Pa sina seglingar sdderut har de genom aren besokt de flesta hamnar pa
vagen och hittat ett flertal favoriter s& som Hano, Ahus och gérna Utklippan. D& Etesia ar en
forhallandevis tung bat, vager 16 ton, forsoker de alltid att fa en Iangsideskaj att ligga vid, annars kan
det bli lite besvarligt vid tillaggningen.

Maskinellt sa sitter det en 4-cylindrig Ford Lehman 2712 pa 90 hk som bara gatt 4 000 timmar. Etesia
ar utrustad med tva solpaneler om 100 W styck. Dessutom finns det ett dieseldrivet elverk ombord.
Tidigare var hon dven utrustad med en vindgenerator men den har monterats av, da det dnda finns el
tillrackligt for deras behov.
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Genom aren har Thomas gjort en hel del forbattringar pa Etesia. Bland annat har han satt i en
kraftigare bogpropeller, monterat en badbrygga i aktern, och gjort en hel del arbete med det
elektriska i henne. Nagot han ar valdigt n6jd med dr monteringen av plotter, den nya autopiloten och
VHF:en vid styrplatsen dar de fallts in i panelen pa ett trevligt satt.

Vid kopet var trardcket ganska sjangserat vilket innebar att Thomas fick slipa ner det och lacka det pa
nytt. Likasa har han natat om hela dacket pa Etesia for att fa det helt och snyggt. Invindigt har de
dven klatt om och bytt ut alla dynor i baten. Thomas gillar att halla pa med henne och greja. Framfor
allt med det elektriska som han har med sig fran jobbet och dgnat mycket tid till navigations-
utrustningen och allt som hor till denna. De bor bara 10 minuters vadg fran hamnen, sa det ar inget
problem att linka ner och ldgga en stund pa henne nar andan faller pa. Det ar ju trots allt en gammal
bat, snart fyrtio ar, sa det skulle vara konstigt om det inte fanns lite att géra pa henne. De ar fjarde
agaren till henne. Som tidigare ndmnds sa var forra dgarna fran Nyndashamn, men innan dess har hon
seglat i Stockholms skargard.

Nuvarande hemmahamnen i
Vésteras ar en kommunal hamn
med cirka 3 000 batar. Ett
gemensamt foretag for de olika
hamnarna i staden skoter upptag,
vinterfoérvaring och sjésattning
vilket fungerar valdigt bra. |
hamnen finns flera Nauticat-batar,
bland annat Kaj Baunsgaard med
sin 33:a. Kaj har patalat vid flera
tillfallen att de bor bli medlemmar
i klubben, och nu gick de till slut
med. | medlemsmatrikeln finns
bara en 43:a forutom Etesia med,




namligen Vindfarne fran Ekeré, men Thomas uppger att det finns ytterligare nagon 43:a i hamnen i
Vasteras.

Nu ser Thomas och Anna-May fram emot ytterligare en harlig sommar med Etesia. Som det ser ut nu
blir det inga langre seglingar utan de kommer till storsta delen att halla sig i Malaren, da tiden med
barn och barnbarn styr vart de ska, men dven Malaren har mycket batliv att ge.

Kalendarium - Det har hander i Nauticat Club Sweden

2026

Ost

29-31 maj Varmote med Nauticat Club i Navishamnen, Stockholm
3-5juli NauticatWorld Sailing Regatta, Mariehamn, Aland

28-30 augusti Kraftskiva, Stora Sandon

Vast
29-31maj Varmote med Nauticat Club pa Karingén, Sillens Dag
4-6 september Kraftskiva, Roro

Danmark
3-5juli Sommartraff Middelfart Nyhavn
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