
 1 

    

 

 

 

 

Hälsning från 
ordförande 
 
Ännu i december har vi inte haft vinter i Stockholm men 
de flesta båtarna är torrsatta och täckta men många låter 
sina båtar ligga i året runt vilket många hamnar erbjuder 
även i våra breddgrader. Det skulle vara kul om någon av 
våra Nauticatägare som har erfarenhet av detta kunde 
berätta för oss andra hur det fungerar, kanske i samband 
med årsmötet 14-15 februari 2026.  
 
Personligen tycker jag att det känns bra att kunna tänka på något annat än båtliv för en stund, men 
efter jul vänder det och dagarna blir längre, båtmässorna går av stapeln och man börjar drömma om 
nästa säsong. 
 
Jag vill önska alla God Jul och Gott Nytt År. 
 
PS. Glöm inte anmäla er till årsmöteskryssning! 
  
Juha Ahonen  
Ordföranden 
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Hälsning från 
ordförande 
 

Äntligen är våren här! Många har sjösatt sina båtar och 

påbörjat båtsäsongen. Det är en härlig årstid vi befinner oss i 

och vi ser fram emot en fin och varm sommar ute på de blå. 

Medlemsantalet i Nauticat Club Sweden är stabilt ca 170 och 

Facebookgruppen har över 400 medlemmar. Jag vill påminna 

er att vi har ett forum på hemsidan där man kan ställa frågor till övriga medlemmar och få svar, vi har 

även en sida med tekniska frågor och tips. Dessa kräver inloggning, men om ni saknar 

inloggningsuppgifter skicka ett mejl till juha.ahonen@telia.com        

På vår hemsida och Facebooksida publiceras aktiviteter och träffar som arrangeras av klubben. Dessa 

aktiviteter är mycket uppskattade av deltagare, vi träffar nya och gamla vänner, byter erfarenheter 

och får tips angående våra båtar. 

Jag hoppas att vi får många nya deltagande medlemmar till dessa träffar i sommar. 

Ha en skön båtsommar! 

Juha Ahonen 

Ordföranden 

 

Framsidebild: Hemmahamnen för Andrea i Roda de Berá, Spanien. Foto Roland Lehtonen, 2025  

 nauticat club sweden 
Nauticat Club Sweden bildades 1979 och har cirka 170 aktiva medlemmar i Sverige. Syftet med 
klubben är att ägare av Nauticatbåtar ska kunna utbyta idéer, erfarenheter, umgås och utveckla 
tillsammans upplevelsen av att äga en Nauticat. Medlemsavgift per år är 200 kr, för nya medlemmar är 
avgiften 300 kr och inkluderar en klubbflagga. Medlemsavgift betalas till Plusgiro 381 477-9. 

Styrelse: 
Ordförande Juha Ahonen  0708-200 115,  juha.ahonen@telia.com 
Sekreterare Tuija Ahonen  0705-908 202 tuija.ahonen@telia.com 
Kassör Magnus Lindblad 0708-601 221 magnus@mlkonsult.se 
Webmaster Johan Preuss  0722-449 482 home@preuss.sea 
Ledamot Kaj Baunsgaard 0705-080 107 kaj@baunsgaard.se 
Suppleant Mats Ekberg  0739-937 969 mats.ekberg@mooncat.se 
Hedersordf. Hans Weckström 
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Årsmöte på Birka Gotland 
Vi var drygt 25 personer som samlades i avgångshallen för en kryssning med Birka Gotland till Åland 
den 14 februari. Det var en kylig dag i Stockholm, men det var ett varmt mottagande vid Nauticat-
disken med Juha och Tuija Ahonen som tog emot oss och delade ut biljetter och namnbrickor med 
mera. 

Som konferensgäster kunde vi gå ombord redan klockan 15.30, för att gå direkt till konferens-
avdelningen och ha årsmötet. Ordförande Juha höll sedvanligt i mötesförhandlingarna och några 
besvärliga frågeställningar dök inte upp. Styrelsen valdes om med den förändringen att Anders Bagge 
som varit webbmaster avgick och i stället valdes Johan Preuss in i styrelsen och fick överta rollen som 
webbmaster. 
 
Vad gäller aktivitetsgruppen i ost valdes Peter Suchomel och Fia Montelius som ansvariga och ersatte 
därmed Ove och Karin Stampes som avböjt omval. 
 

Samling i konferensrummet med välkomstskål        Anders Bagge mottar Nauticat-klubbens 
innan årsmötet. förtjänsttecken. 
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Under mötet presenterade Anders Bagge statistik gällande medlems-utvecklingen, vilka båtar 
medlemmarna har och besökssiffror på hemsida. Anders fick även mottaga Nauticat-klubbens 
förtjänstpris för sitt arbete i styrelsen under många år. 
 
Under vintern har styrelsen tagit fram en informationsbroschyr som är tänkt att lämnas till båtägare 
som inte ännu är medlemmar i klubben. Dessa delades ut till närvarande medlemmar för att spridas, 
så att vi kan fånga fler båtägare till vår klubb. 
 
Den stora aktiviteten för Nauticatklubben under sommaren 2026 kommer Nauticat World Sailing 
Regatta Mariehamn den 3-5 juli 2026 att vara. Övriga aktiviteter är under planering, så som sillakör i 
maj och kräftskiva i augusti på både ost som västkusten. 
 

 
 
Efter årsmötet var det dags för installation i respektives hytt, för att sedan intaga årsmötesmiddag i 
restaurangen, som bestod av en stor buffé. Som vanligt hade Tuija ordnat så alla fick trevliga hytter 
med fönster mot havet. Kvällen fördrevs sedan i en av restaurangerna där vi kunde sitta relativt 
ostörda och diskutera olika båtproblem och andra saker som dyker upp i livet. Framåt småtimmarna 
tunnades sällskapet ut för att vara i god form inför söndagens aktiviteter. 
 
Söndagen började med en välsmakande frukostbuffé där det gick att finna något för alla. Lagom 
mätta för att klara dagen gick vi sedan till konferenssalen där vi hade samkväm och delade med oss 
av våra erfarenheter från båtlivet. Juha berättade om ett missöde han varit ute för då han fått vatten 
i motoroljan. Det visade sig att vatten hade gått in genom avgaslimpan. En vakumventil var monterad 
för lågt, vilket gjorde att vatten tog sig in den vägen. 
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Per Landqvist, med Cassini, en Nauticat 44, berättade sedan om hur det är att ha båten i året runt. 
Han såg en hel del fördelar med att låta båten ligga i, men kunde även erkänna att det var en del 
nackdelar också. 
 
Fördelarna enligt Per är: 

• Man slipper masta av, vilket spar en hel del tid. Sen ska ju masten på också. 

• Det blir oftast mindre jobb, 

• Lättare att ta sig ombord om man ska göra något i båten, 

• Härligt att ta upp båten på vårkanten när solen börja sticka fram och det är vår i luften. 

• Man bestämmer själv när säsongen börjar och slutar. 
 
Nackdelar med att ha båten i sjön är enligt Per: 

• Risk att sjön fyser och båten blir infrusen, 

• Utrustning man skaffar för att hålla isfritt runt båten går sönder, 

• Frågan är om det gör så mycket att sjön fryser runt båten? 

• Det är svårare att täcka båten om den ligger i vattnet. 

• Måste ha viss värme inne i båten. 
 
Själv hade Per i Cassini året om, och ansåg det var en ösning som passade honom bra. 
 
Avslutningsvis visade Jan-Erik film tagna vid tidigare Nauticat-träffar. 
 
Vi som var med tackar Tuija och Juha Ahonen för ett trevligt arrangemang. 
 

 
 

Birka Gotland fick bryta sig igenom issörjan in mot Stockholm. 
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Rapport från Nauticat 39,  

Andrea i Medelhavet 2025-2026  
Sommaren 2024 kastade vi loss från hemmahamnen Borgåsund nästan längst in i Mälaren. Under 7,5 
vecka tog vi oss ned till Medelhavet genom Kielkanalen, Engelskakanalen över Biscaya. Vi smög förbi 
alla späckhuggarna längs Atlantkusten och kom till sist in till Medelhavet genom Gibraltarsund. 
Därefter cruisade vi längs Solkusten upp till vårt slutmål i Torrevieja. En del av er hörde om denna 
resa på vårt föredrag vid årsmötet 2025.  
 
Efter ett år i Torrevieja kände vi att det var dags att röra på oss 
lite igen. Vi tänkte försöka ta oss längre upp längs spanska 
kusten och upptäcka lite nya platser. Vi hade tre veckors 
semester på oss och tänkte att två av dom skulle vara på sjön 
och sista veckan skulle vi tillbringa på slutmålet i vår nya 
hemmahamn.  
 
Detta att leta hamnar och drömma sig vidare på vår resa är en 
av tjusningarna med just detta båtliv tycker vi. I dagens läge är 
det ju så lätt att gå runt i alla hamnarna på Google Streetview 
och försöka bilda sig en uppfattning om hur vi skulle kunna 
trivas där. Att krypa upp i soffan hemma i vintermörkret och 
drömma sig vidare och längre in i Medelhavet är verkligen 
supermysigt.  
 
Vi fastnade för en hamn i Katalonien som heter Roda de Berá, 
se framsidan, och ligger cirka 5 mil söder om Barcelona. Den 

hamnen 
tickade av de 
flesta av alla 
våra boxar. Det 
finns en 
marina, det är 
övervakat och 
har låsta 
grindar, den 
låg bra till i pris        Rutten längs Costa Blanca och  
och har ett skönt     Costa Dorada 
lugn och en  
fantastisk atmosfär. Det jag saknar ibland är en 
skeppshandel men det gör ju i och för sig att man 
sparar en hel del pengar. Det vet vi ju alla att man 
aldrig kommer tomhänt ur en båttillbehörsaffär 
även om man egentligen bara skulle titta lite.  
 
Vi kastade loss från Torrevieja i början på juli 2025 
och gick norrut. Vi möttes direkt av ganska grov 
gammal sjö och fick en brysk påminnelse om att det 
inte alltid är som på vykort här i Medelhavet. 

Odysseus på nya irrfärder 
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Annars är vindförhållandena ganska måttliga och 
fina sommartid och brukar inte ställa till det. Det 
gäller dock att hålla koll på prognoserna, skulle det 
blåsa upp så finns det ingenstans att gömma sig 
förutom i hamn. Längs denna kust finns ingen som 
helst skärgård.  
 

Avståndet till Roda de Berá beräknades till nästan 
300 Nm så vi tänkte ta lagom långa dagsetapper 
och komma fram till gästhamnarna i god tid utan 
att behöva stressa. I regel krävs att man reserverar 
en plats i den tilltänkta marinan innan man 
kommer dit. Detta sker med fördel i appen Navily 
som jag varmt rekommenderar. De flesta 
marinorna är anslutna till den och där kan man 
även ladda upp pass, fartygscertifikat och 
försäkringsbevis som behövs för varje inklarering. 
Väl inne i hamninloppet får man ropa upp någon 
Marinero på VHF som kan ta emot dig och hoppas 
han kan lite engelska eller förstår din Duolingo-
spanska.  
 

Det blev nästan två fantastiska veckor på sjön och i  Meditation på fördäck 
flera charmiga hamnar. För den som gillar Techno  
fram till 5 på morgonen i hamnen kan vi rekommendera Valencia. Den hoppar vi nog själva över om 
vi har vägarna förbi någon mer gång. 
 

I tur och ordning gjorde vi strandhugg på dessa platser: 
Santa Pola, Calpe, Denia, Valencia, Castellon,  Vinaros, L’Hospitalet de L’Infant och till slut Roda de 
Berá. 
 

     
       Calpe    Spanska läckerheter 
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Vi fick en fin sista vecka till att lära känna vår nya hemmahamn och de närmsta omgivningarna i 
Roda. Under hösten hann vi med ytterligare en resa ner till båten, då blev det mest bryggsegling men 
vi tog en tur på ett par dagar till Tarragona. En fin stad med massor av historia. Totalt tillbringade vi 
sju veckor ombord på båten under 2025. Det är mer än vad vi brukade hinna med när den låg hemma 
i Sverige.  
 

             
            Underhåll av ankarspel  Andrea, Nauticat 39, Nr 53, År 2000 
 
I skrivandes stund är det cirka två veckor kvar tills vi åker ner nästa gång till Andrea nu i början på 
maj. Det ska bli skönt att få koppla av en stund. Vi har bokat upptagning och bottenmålning nu i april 
och hoppas marinan har förstått mina instruktioner och önskemål. Vi har även beslutat oss för att 
ligga kvar i denna hamn ett år till då vi trivs fantastiskt bra på denna plats och inte hunnit upptäcka 
allt runtomkring än. Det finns ingen anledning för oss att stressa vidare bara för att. Tanken är att ta 
ett år i taget och göra precis vad vi känner för och se vart vindarna bär.  
 
Segla lugnt,  
Roland och Monica Lehtonen 
 

  

Hoppas ni gillar att NauticatClub Sweden har fått ett medlemsblad 

Tanken är att det ska komma ut med 2-3 nummer per år, men då gäller det att ni som 

medlemmar hjälper till med material. Det kan vara reseskildringar, reparationer som ni gjort och 

vill dela med er av eller bara en intressant presentation av er båt eller några fina foton. 

Har ni material som kan publiceras kontakta:  
Mats Ekberg, mats.ekberg@mooncat.se, tel 073-99 37 969 

mailto:mats.ekberg@mooncat.se
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Conny och Gun-Britt Tunhall hade flera olika motorbåtar under sjuttiotalet som de var ute med 
tillsammans med kompisen som också hade motorbåt. Så gick kamraten och köpte sig en Brofjorden 
motorseglare som han gjorde i ordning, och då blev det inte så roligt längre med en snabb motorbåt 
när kamraten som de höll ihop med kom körande i 6 – 7 knop. Det gjorde att Conny och Gun-Britt 
också började leta efter en motorseglare de med. Till slut hittade de en Nauticat 33 som bara var fem 
år gammal som en skeppare från Göteborgs norra skärgård hade på Björkö. Båten såg anskrämlig ut 

 

Delphin 
Nauticat 33 – 1975 

 

Hemmahamn: Torslanda 

Ägare: Conny & Gun-Britt Tunhall 

Ägare sedan våren 1980 
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där den låg. Hon hade inte fått någon kärlek sedan hon var ny, vilket innebar att det var ett stort jobb 
bara med att lacka henne så hon återfick sin ursprungliga glans. Uppenbarligen hade det inte varit så 
många lager lack när hon levererades från varvet i Finland, men att hon sedan blev illa behandlad av 
sin första ägare gjorde ju inte saken bättre. 
 
Det började inte så bra med Delphin. Redan efter två år skar motorn då de var på en seglats vid norra 
Orust. Det blev inte bättre än att Conny blev liggande med båten i Ellös där han plockade ur motorn 
för att lämna den till en lokal kille som renoverade den. Efter det så har Conny plockat ur motorn 
ytterligare två gånger under åren, om inte annat för att måla den. 

Motorn urplockad, stående i garaget och har fått en hel det puts och färg 
 
Genom åren har Conny gjort en hel del jobb på båten för att få henne i det skick som han vill. Bland 
annat har han installerat styrning på akterdäck, något som inte fanns ursprungligen på Delphin. 
Styrning från akterdäck är ju annars något som vi med lite nyare Nauticats tar för givet.  
 
När det gäller styrningen var Conny inte riktigt nöjd med hur Delphin följde rodret. Han svängde, men 
tyckte inte att hon gick dit han ville. Han har därför tagit ner rodret och byggt om det så att det blir 
mer som en flygplansvinge. Ganska trubbigt och cirka 10 centimeter tjockt i början, för att därefter 
smalna av. Ombyggnationen gjorde han genom att på båda sidor bygga på med Divinusell i lagom 
tjocklek, cirka 5 centimeter per sida.  
 
Divinusell är ett otroligt smidigt material att arbeta med. Gjort av polyuretan med slutna celler och 
god kemikalieresistens, vilket innebär att det inte löses upp av bensin, lim etc. Det är lätt att forma 
och tål glasfiber. Tack vare de slutna cellerna suger det inte åt sig vatten. 
 
När Conny format devinusellen på rodret var det bara att plasta in det så att det blev hårt och tåligt, 
för att sedan avsluta med att stryka några lager med gelcoat på rodret innan bottenfärgen kom på. 
Och visst, styrförmågan blev mycket bättre. 
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På akterdäck har Conny byggt en styrpedistal med reglage och ratt. 

 
 
 
 
Conny vid Delphin när rodret är på plats. 
 
Till vänster nedan: Divinusell har limmats 
på rodret och formats. 
 
Till höger nedan; Rodret har klätts med 
glasfiber och gelcoat.  
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Conny har även gjort mycket träarbete på Delphin. Bland annat har han bytt ut all teakdäck två 
gånger. Ett arbete han gjort själv under vinterhalvåren.  
 

  
 
 
Även invändigt har Conny gjort en hel del arbete. Snygga bord med Nauticat-loggan infälld. 
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Ett jobb Conny fick ta på sig för 
några år sedan var att byta 
styrbords dieseltank. När han kom 
ner i båten efter att de varit i 
Spanien någon månad på vintern 
upptäckte han att det luktade 
diesel. Hundra liter diesel hade 
läckt ut. Som tur är hade Conny 
satt i en dyvika i Nauticaten så all 
diesel var inte kvar i kölsvinet utan 
det hade läckt ut och sipprat ner i 
asfalten i den hall som båten 
förvaras i under vintern. 
 
Tanken gick inte att få ut i ett 
stycke utan Conny delade den 
med en tigersåg och satte i två nya 
rostfria tankar som är 
sammankopplade med en slang.  
 
De blev ju mycket mer 
lätthanterliga när de blev mindre, 
samtidigt som de tillsammans 
rymmer nästan lika mycket. 
 
Även om Conny gjort mycket jobb 
på Delphin genom åren har han 
och familjen hunnit med många  
roliga semesterturer med henne. 

De första åren gjorde de långa resor runt Sveriges kust. Ett år gick de söderut, rundade Skåne och 
gick sedan hela vägen upp till Stockholms skärgård. På den seglingen kunde det bli etapper på drygt 
90 distans. Då var de iväg redan innan barnen vaknat på morgonen, och var fortfarande på sjön när 
de gick och lade sig på kvällen. 
 
En sommar gick de Göta kanal, andra år har de gått till Gotland, Bornholm etc. De har även tillbringat 
en sommar nere i Tyskland, en annan har de besökt Norge, och givetvis har de besökt varje hamn i 
Danmark som är värd att lägga till i. Det går inte komma ifrån att Delphin har varit en underbar 
semesterbåt för Conny, Gun-Britt och deras två döttrar. Numera är det lite mer begränsade turer de 
gör, men från maj till september tillbringar de största delen i Delphin, och ofta kan man stöta på dem 
på Läsö i Danmark, vilket är deras favorithamn sommartid. 
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Anna-May och Thomas Larsson i Västerås köpte sin Nauticat 43:a redan 2014 i Nynäshamn. Det var 
Anna-May som hittade den på nätet och de fattade tycke för henne direkt. Efter att ha haft ett antal 
mindre segelbåtar såsom Stortriss, Maxi- och Contrastbåtar, på 80-talet och framåt hade de nu varit 
utan båt i närmare 10 år. 43:an passar dem perfekt med gott om utrymme nu när familjen har vuxit 
med både barn och barnbarn som gärna är med ute på seglats. 
 
Med nio bäddplatser täcker Etesia platsbehovet även vid längre seglingar. Anna-May och Thomas 
brukar vara ute 7-8 veckor på somrarna och då får gärna övriga familjen mönstra på när det passar 
dem. Seglingarna går oftast ut i Östersjön, via Södertälje kanal och vidare till Nyköping eller 
Nynäshamn vilket normalt tar drygt två dagar. Genom åren har de seglat ända upp till Höga kusten, 
och in till Kramfors, vilket var en mycket härlig tripp med en helt annan natur än den de är vana vid. 
Höga kusten har väldigt många små pittoreska fiskelägen där det är trevligt att lägga till vid. Här 
möter de bara några få båtar per dag, jämfört med Stockholms skärgård där det är ett lämmeltåg 
med båt överallt. 
 
När de går söderut så går de gärna ner till Skillinge och Simrishamn då en av döttrarna har en stuga 
strax utanför Skillinge. På sina seglingar söderut har de genom åren besökt de flesta hamnar på 
vägen och hittat ett flertal favoriter så som Hanö, Åhus och gärna Utklippan. Då Etesia är en 
förhållandevis tung båt, väger 16 ton, försöker de alltid att få en långsideskaj att ligga vid, annars kan 
det bli lite besvärligt vid tilläggningen. 
 
Maskinellt så sitter det en 4-cylindrig Ford Lehman 2712 på 90 hk som bara gått 4 000 timmar. Etesia 
är utrustad med två solpaneler om 100 W styck. Dessutom finns det ett dieseldrivet elverk ombord. 
Tidigare var hon även utrustad med en vindgenerator men den har monterats av, då det ändå finns el 
tillräckligt för deras behov. 

Nya medlemmar 

Etesia 
Nauticat 43 – 1987, nr 72 

Medlem 2025 

Hemmahamn: Västerås 

Ägare: Anna-May och Thomas 
Larsson 

Ägare sedan augusti 2014 
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Genom åren har Thomas gjort en hel del förbättringar på Etesia. Bland annat har han satt i en 
kraftigare bogpropeller, monterat en badbrygga i aktern, och gjort en hel del arbete med det 
elektriska i henne. Något han är väldigt nöjd med är monteringen av plotter, den nya autopiloten och 
VHF:en vid styrplatsen där de fällts in i panelen på ett trevligt sätt. 
 

Vid köpet var träräcket ganska sjangserat vilket innebar att Thomas fick slipa ner det och lacka det på 
nytt. Likaså har han nåtat om hela däcket på Etesia för att få det helt och snyggt. Invändigt har de 
även klätt om och bytt ut alla dynor i båten. Thomas gillar att hålla på med henne och greja. Framför 
allt med det elektriska som han har med sig från jobbet och ägnat mycket tid till navigations-
utrustningen och allt som hör till denna. De bor bara 10 minuters väg från hamnen, så det är inget 
problem att linka ner och lägga en stund på henne när andan faller på.  Det är ju trots allt en gammal 
båt, snart fyrtio år, så det skulle vara konstigt om det inte fanns lite att göra på henne. De är fjärde 
ägaren till henne. Som tidigare nämnds så var förra ägarna från Nynäshamn, men innan dess har hon 
seglat i Stockholms skärgård.  
 
Nuvarande hemmahamnen i 
Västerås är en kommunal hamn 
med cirka 3 000 båtar. Ett 
gemensamt företag för de olika 
hamnarna i staden sköter upptag, 
vinterförvaring och sjösättning 
vilket fungerar väldigt bra. I 
hamnen finns flera Nauticat-båtar, 
bland annat Kaj Baunsgaard med 
sin 33:a. Kaj har påtalat vid flera 
tillfällen att de bör bli medlemmar 
i klubben, och nu gick de till slut 
med. I medlemsmatrikeln finns 
bara en 43:a förutom Etesia med, Västerås hamn 
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nämligen Vindfarne från Ekerö, men Thomas uppger att det finns ytterligare någon 43:a i hamnen i 
Västerås. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Nu ser Thomas och Anna-May fram emot ytterligare en härlig sommar med Etesia. Som det ser ut nu 
blir det inga längre seglingar utan de kommer till största delen att hålla sig i Mälaren, då tiden med 
barn och barnbarn styr vart de ska, men även Mälaren har mycket båtliv att ge. 

Kalendarium – Det här händer i Nauticat Club Sweden  

2026 
Öst 
29-31 maj Vårmöte med Nauticat Club i Navishamnen, Stockholm  
3-5 juli NauticatWorld Sailing Regatta, Mariehamn, Åland 
28-30 augusti Kräftskiva, Stora Sandön   
 
Väst 
29 – 31 maj Vårmöte med Nauticat Club på Käringön, Sillens Dag 
4-6 september Kräftskiva, Rörö 
 
Danmark 
3-5 juli Sommarträff Middelfart Nyhavn 
 

För mer information och eventuella ändringar se hemsidan www.nauticat.nu 

 

http://www.nauticat.nu/
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Beställ dina Nauticat-produkter genom  

 

www.nauticat.nu/nauticat-flaggor-trojor-mm/ 

 

http://www.nauticat.nu/nauticat-flaggor-trojor-mm/

